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ERLEBNIS IM 2, WELTKRIEG

e e e

von Clinton 0. Norby

Disse Geschichte beginnt am 25. Februar 1945 mit folgender Besatzung:

-Pilot, Charles R. Abplanalp, Chicego, Illinois

-Co-Pilot, Harold V. Gividen, Mapelton, Utah

-Navigator, George F. Brown, Tupelo, Mississippi

-Ingenieur und oberster Kanzelschiitze, Clinton 0. Narby, Salt Lake City, Utah

-Funker umd Sehitze, Stanley H. Ziegler, (wére normalerweise mitgeflogen, war
an diesem Tage aber krank und wurde ersetzt durch)

- Fumker, Paul Livingston, Chicago, [llincis

-Schiitze, Ernest C. Ogden, Lexiton, Kentucky, (operierte als Frontschitze, warf
aber auch die Bomben, an Stelle des Bombardiers)

-Kugelkanzelschiitze, John D, Genetti, Hazelton, Pennsylvania

-Seitenschitze, Herbert Berlin, West, Virginia

-Schwanzschiitze, Gene C, Bullock, Provn, Utah

Das Flugzeug war eine B-1T-G
Statien 110 E€ngland, bekannt als Polebrook. Die ndchst grissere Stadt war
Peterbora, England.

FUur alle ausser flir Livingston war dies unsere 2. Mission., Wir wurden um 0200 Uhr
moryens geweckt. Um 0230 nahmen wir unser Morgenessen ein, und um 0300 Uhr folgten

die letzten Informationen. Zuerst allgemein, anschliessend bekam jeder noch

spezielle Instruktisnen. Unser Ziel war der Exerzierplatz in Minchen. Nach diesen
kurzen Immtruktionen ging jeder seimen YorpereitungsaufTgaben nach., Wir 3chiitzen
mussten unsere in einem Raum aufbewahrten Geschiitze (12,8mm Maschinengewehre) holen
gehen, Danach ging es darum uns richtig einzukleiden. Auf unserer Flughthe war es
kalt, derum all diese Kleider:Shorts, Unterhemd und lange Unterhosen, ein wollenes
Hemd und dazugehdrende Hose, geheizte Schuhe, Handschuhe,und noch unter dem sigentlichen
Pilotenanzug trugen wir =inen wollenen Overall. Ueber alles kamen natlirlich noch
Schwimmweste und Fallschirm sowie Helm und Sauerstoffmaske. Bevor wir ins Flugzeug
sti=zgen, bekamen wir noch unsere unsere Not-Ration und Lankartsn dexr zu Uberfliegenden
Gebieten. Danach installierten wir unsere Geschiitze und iiberzeugten uns, dass auch
geniigend Munitiom vorhanden war. Der Pilot, Co-Pilot und der Inenieur kontrollierten
die Maschine noch lusserlich, und dann ging es los.

Wir warteten im Flugzeug auf das 5ignal vom Tower, um unsere Maschine starten zu
kiinnen., Schon zu beginn hatten wir Pech: die Bremsen versagten, Mit laufenden
Motorsn rollten wir gegen eine andere Maschine, und wenn Harold nicht die Notbremsen
gezogen hdtte, wépen wir geradewegs in dieses andere Flugzeug hineingekracht.

Wir kennten dann schliesslich doch starten! Unsere Formation (36 Flugzeuge) klettsrte
auf sine H3he von rund 9000 Meter. Die Route flhrte uns lber den Aermelkanal, via
Nord-=5ee nach Hollend. Der Zieder-See war einer unserer (rientierungspunkte.

Davor wir nach Holland kamen, sagte uns der Mavigator (Brown), wir kdénnten nun
unsere Geschiitze testen. Unmittelbar danach gesellte sich esine Schutzjdgerstaffel
zu uns. Unsere Jidger durften nie ‘ihre Nasen gegen uns richten. Auf Distanz ist

a5 sehr schwiesrig eigene Flugzeuge von Fremden zu unterscheiden, 'darum dieses
Gesetz. Falls ein Jégar gegen uns geflogen kam, war dies fir uns das Zeichen zu
schiessen.
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Nachdem wir unsere Geschiitze getestet hatten, zogen wir unsere Flak-Anziige an.
Diese sollten uns vor feindlichen Luftangriffssplittern schiitzen. Leider konnten
Genetti und Norby keine solche Anziige anziehen, da an ihren Standortsn dafir zu-
wenig Platz vorhanden war.

Schlieaslich erreichten wir feindliches Territorium, wir mussten also stets mit
feindlichen Jdgern rechnen. Ueber Funk konnten wir die Gesprdche unserer Jagd-
piloten mithdren. Wir vernahmen, dass unsere Jdger mit feindlichen J&gern kampften,
konnten uns aber nicht darauf konzentrieren, da wir selber auf der Hut sein mussten,
denn hier gewinnt der Schnellere,

Eine meiner Aufgaben war es, zu lberpriifen, of der Bombenschacht auch wirklich
offen war, nachdem ihn der Hombardier gedffnet hatte. Dies ist sehr wichtig. Falls
die Klappen nicht richtig offen wdren, gdbe es keinen elektrischen Kontakt, was
das Ausklinken der Bomben verunméglichen wiirde. Auf diesem Fluge war =s so, dass
sich der Bombenschacht nicht vollstd@ndig gedffnet hatte, auch nach wiederholten
Ceffnungsversuchen geschah nichts. Ich verliess meine Kanzel und kletterte hinunter
in der Bombenschacht, um diesen manusll zu dffnen. Dazu musste ich mit meinem
ganzen Kérper in den Schacht hinein, eine sehr anstrengende Sache. Als ich die
Klappen etwa einen Drittel offen hatte, gab es einen lauten Knall, und die ganze
Maschine fillte sich mit schwarzem Rauch. Ich drehte mich um und bemerkte, dass
viele Drdhte, die zu den Hsltevorrichtungen der Bomben fiihrten rauchend herunter-
baumelten. Entweder der Pilot oder der Bambardier hatten den "Bombenschacht-TUr"
Knopf auf "ein" gestellt. Dieser Knopf muss aber stets auf "aus" sein, bevor man
den Schacht &ffnet.

Danach hemesrkte ich, dass mich jemand an den Flssen schiittelte. Ich kroch also
zuriick. Was sich mir da bot war schrecklich. Brown stand dort, und bei dessen
Anblick wurde mir fast ilbel. Seine ganze Stirmn war mit Blut bedeckt, es floss
iiber seine Augen und in Sauerstoffmaske, Das Blut gefror ilber seinen Augen und machte
es ihm unméglich zu sehen. (Die Temperatur war weit unter 0 Grad).Brown hatte
noch andere Wunden an seinem Kopfe; das H3lut floss Uberall hin. Schlimm an der
sache war nnch, dass Brown unser Ganiti8ter war. Brown sagte mir, ich solle ztwas
Puder auf seine YWunden tun und diese dann mit Kompressen verbinden. Als ich dies
ausgefilhrt hatte, sellte ich mich zwischen den Piloten und den Co-Piloten, um
herauszufinden, wieviel Sthaden bei dieser Flak Explosion entstanden war. (Bever
wir getroffen wurden, hatten wir noch kesine Flaks gesichtet.)

Der grésste Schaden wiess die linke Seite der Maschine auf. Die Windschutzscheibe
des Piloten war so zugerichtet, dass er nicht mehr hinaussehen konnte. Glicklicher-
weise waren diese Scheiben kugelsicher, sodass di=z Piloten keine Verletzungen
davontrugen. Dagegen waren die Ruder des Piloten zersttrt, sodass der Co-Pilot
von nun an fliegen musste.Zu dieser Zeit hatten wir unsere Formation schon lidngst
verlassen und waren ganz alleine. Aus diesem Grund wollte der Funker Begleit-
schutz anfordern, doch auch der Funk war defekt. Auch mit den Motorzn hatten wir
Probleme. Nr. 3 ging lberhaupt nicht mehr, Nr. 3 war mehr oder weniger noch in
Ordnung, Nr. 1 und Nr. 4 hatten Ldcher und das Oel floss aus. Bei Nr. 4 war es
so, dass das 0=l ausfloss, bevor es den Motor Uberhaupt erreichen kenmnta., Man
musste also damit rechnen, dass diese beiden Motoren bald aussteigen werden, und
wir dann keine Kraft zum Fliegen mehr haben.

In einer B=17 hat es vier Sauerstoff Systeme. Alle Flaschen werden in sinem
Raum gelagert, Zwei Systeme waren ausgefallen; nur der Pilot, der Co-Pilot, der
Ingenieur, der Funker und der Heckschiitze hatten noch 5auerstoff. Glicklicherwaise
waren in der Maschine auch tragbare Sauerstoffgerdte vorhanden, sodass jene,
welche keinen Sausrstoff mehr besassen, diese Flaschen gebrauchen konnten, £s
war auch miglich, diese tragbaren Gerdts an den noch funktionizrencen Systemen
wieder nachzufiillesn.

Das Flugzeug war nicht mehr in einem guten Zustand. Wir verloren stdndig an Hhe.
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Der Co-Pilot versuchte in westlicher Richtung weiterzufliegen., Es stellte <=ich
spiter heraus, dass wir slidwestlich flogen.

Kurz nachdem Brown verbunden worden war, sahen wir, dass Ogden Probleme hatte.
Brown und ich begaben uns zur Spitze der Maschine, um nachzusehen, was passiert
war, Wir fanden eine grosse Unordnung. Teile der Plexiglashaube waren weggeschossen,
und die linke Seite war voll von Lichern. Ogcens Arm war verletzt, =usserdem hatte
er seine Sauerstoffmaske und seine Handschuhe verloren. Sauerstoffmangel kann
verschiedene Reaktionen hervorrufen. In Ogdens Fall war es so, dass er nicht ohn-
méchtig wurde, er aber den Kopf verlor und nicht mehr rationel handeln konnte. Da
Ogden gross und krdftig war, hatten wir einige Mihe in zu béndigen. Wir besorgten
Handschuhe und bemerkten dann, dass der Schlauch, der von Ogdens Sauerstoffmaske
wegfithrte, durchldchert war, also musste ich mein tragbares Gerdt mit ihm teilen,
bis wir auf siner Hbhe waren, auf der Sauerstoffmasken nicht mehr ndtig waren.

Als ich ins Cockpit zurlickgekehrt war, fragte mich der Pilot, ob wir noch alle
Bomben h&tten. Ich sah, dass der Bombenschacht noch nicht ganz offen war, und dass
noch alle Bomben vorhanden waren, Doch plitzlich gab es einen Ruck, und der Schacht
§ffnete sich ganz. Der Pilot wollte jie Bomben abwerfen, doch nur die rechte Seite
funktionierte. Genetti und ich bagabén uns erneut in den Bombenschacht, um nach-
zusehen, was defekt war. Im Schacht befanden sich Not-AuslBsesysteme, da aber noch
vizle Bomben an Bord waren, gelang es uns nicht diese Vorrichtung zu erreichen.

Es blieb uns nur =in Ausweg: iber den Explosionsbomben befanden sich Brandbomben.
Wir 18sten also diese zuerst, mit der Hoffnung, dass keine zu brennen anfangt.
Beim Herausfallen wiirden die Brandbomben die 500 Pfund Sprengbomben mitreissen,

Wihrend Genetti und ich unserer Arbeit nachgingen, hiirten wir pldtzlich, dass
jemand schass, Ich dachte, jemand h&tte uns angegriffen, aber als ich in den Bug
der Maschine kam, sah ich, was passiert war. Ogden hatte wieder den Kopf verloren
und verschoss die ganze Munition der Bugkanzelgeschiitze. Brown und Ogdens Sauer=-
stoffbehilter waren leer, dies der Grund. Ich gab ihnen schnell meine Flasche und
fiillte die ihrigen nach.

Senlizeslich gelang 2s Genetti und mir, die 3omben anzuwerfen. Dies mag nicht
nach =inem allzuharten Job aussehen, man muss sich aber vorstellen, wir hingen
im offenen Bombenschacht, gehalten von einem Mannschaftsmitglied, unter uns
6000 Meter nichts.

Nach getaner Arbeit untersuchte ich das Flugzeug nach anderen Defekten, Unmittelbar
hinter dem Cockpit war die linke Seite durch Granatsplitter stark beschidigt worden.
Die Splitter drangen durch den Rumpf hindurch und besch&digten auch die rechte Seite,
Falls ich an meinem Platz gewesen wadre und nicht im Bombenschacht zu tun gehabt
hdtte, wdre ich bestimmt getrzoffen worden. Die Granate zerstdrte auch unsere Leucht=-
pistcle, die wir gebraucht haétten, um in der Formation anzuzeigen, dass wir Ver-
lstzte an Bord hdtten., Verschiedsne Farben zeigen verschiedens Ereignisse an.

Auch die Hydraulik wurde getroffen, Diese ist ndtig fiir die Bremsen und flr die
Klappen beim Landen. Zu dieser Zeit hatten wir viel an HBhe verloren, sodass die
Sauerstoffgerdte nicht mehr n&tig waren. '

Wahrend disser ganzen Zeit waren der Pilot, der Co-Pilot und der Navigator damit
beschdftigt, herauszufinden, wo wir waren. Als wir getroffen wurden, waren wir lber
Minchen.

Plgtzlich rief jemand durch die Gegensprechanlage, dass sich drei feindliche Jiger
auf 0300 Uhr befinden., Zufilligerweise schaute ich nach 0900 Uhr und bemerkte auch
dort vier Jdger. Ich bestieg sofort meine Kanzel und brachte meine Geschiitze in
Stellung. Da die Jiger noch nicht in Reichweite waren, wollte ich meine Geschiitzs
testan, doch nichts geschah. Auch die Geschiitze waren ausgestiegen. Die sieben
Jiger begaben sich in Formation. Ich hatte dermassen Angst, dass meine Knie zitterten.
Di= Flugzeuge kamen ndher, und ich versuchte nachmal zu schiessen, ohne Erfolg.

Ich erkannte die Flugzeuge, es waren Me 109 mit gelben Nasen. Man hat uns gesagt,
dass die "Gelbnasen" die bested deutschen Jagtpiloten seien. Die Maschinen kamen
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naher aber schossen nicht, und ich fragte mich noch, wass die weissen Krauze auf
rotem Grund wohl zu bedeuten hdtten. Ich wusste, dass dies nicht dies deutsche
Flagge war, es waren jedoch deutsche Flugzeuge. Spater fanden wir heraus, dass
diss schweizer JEger waren.

Wir wurden umzingelt von J&gern, hinter, oben, unter und neben uns. Die JEger
brachten ihre Rdder heraus, was fUr uns =2in Zeichen hétte gein saollen, dasselbe zu
tun. Unsers Hydraulik war jedoch defekt, wir konnten nichts machen. Wir nshmen an,
dass wir uns Uber der Schweiz befdnden, doch sicher waren wir nicht. Der Pilot
befahl mir HBrown und COgden zu holen, .und uns fiir einen Absprung bhereit zuhalten.
Als ich hinaussah, bemerkte ich aber, dass wir zu tief flogen, um Uberhaupt
springen zu k8nnen. Trotzdem nahm ich meinen Fallschirm zur Hand, um im dussersten
Falle Springen zu kdnnen. Leider war auch mein Fallschirm vall von Ldchern, ich
war also nicht sicher, ob dieser iberhaupt funktionieren wiirde. Dann befahl mir
dar Pilot niemanden springen zu lassen. Ich gab den Befehl weiter, da wir nicht
an der Gegensprechanlage angeschlossen waren. Wir begaben uns in Crash=Fosition.

Os die schweizer Flugzeuge uns immernoch begleiteten, glaubten wir, wir wirden
auf 2inem Flugplatz landen, trotz all den Baumen, die unsere Maschine fast oeriihrten,
Brown und Ogden kamen vom Bug her zuriick in den Funkerraum, Es war nicht mehr
geniigend Zeit, die ideale Position einzunehmen, sodass Ogden sich am Boden schiitzte
und den Kopf von Brown zwischen seine Beine nahm. Ich wollte nachsehen, ob meines
Hilfe im Cockpit gebraucht wurde, doch da sah ich wie tief wir eigentlich flogen,
Ich bemerkte auch,dass einer unserer Motoren plitzlich laut aufzuh&ulen begann,
und da auech dis Umdrehungen stark abnahmen, wusste ich, dass wir ihn bald verlieren
wlrden.

£s war nun klar, dass wir die Bruchlandung vor uns hatten. Ich hatte grosse
Angst, die Maschine kdnnte zu brennen anfangen, da wir noch lber 300C 1 Brenn=-
stoff an Bord hatten. Ich bemerkte, dass die Motoren keinen Lirm mehr machten.

Das einzige Gerdusch, das wir hdrten,war das Krachen der Baumspitzen, dass durch
unsere Fligel hervorgerufen wurde. Mach 2iner langen, rauhen Landung kamen wir
endlich zu sinem Stopo.

Ich sah Rauch zu meiner Linken. Im Cockpit war ein derartiges Durcheinander,
dase ich keiner der Piloten sehen konnte. Ich erblickte jedoch ein Arm, der
stark blutete. Ich rief:"Harold bist du o.k.?" Er sagte ja, der Pilot sei aber
stark verletzt. Ich erfuhr, dass Charles sehr stark blutete.Des Dach des Cockpits
war weggerissen, was den Piloten tdtete, Der Co=-Pilot kriegte eine =starken
Sehlag auf den Hinterkopf. Ich konnte "nur" meinen Fuss nicht mehr bewegen,

Braown und Ogden klstterten durch den ZDombenschacht hinaus und halfen dann,
Charles und Harold aus der Maschine zu tragen. Ich hatte nun meinen Fuss befreit
und stisg ebenfalls durch den Bombenschacht hinaus. Das Flugzeug war in der Mitte
gebrochen, und ich war erstaunt, wie riesig der Riss war. Ich hestieg den Fliigel,
um nachzusehen, ob etwas brenne. Der Rauch, den ich gesehen hatte, war nicht mehr
da, doch beschaftigte er mich. Ich untersuchte die Maschine von allen Seiten.

Der Rauch, den ich zu sichten geglaubt hatte, war nichts weiter als Staub, der
bei der Bruchlandung aufgewirbelt wurde. Meine Hilfes wurde im Cockpit gebraucht,
zls0 ging ich schnell dorthin. Harold stand auf dem Wrack und hielt Charles unter
den Armen, sodass wir dessen Beine grgreifen konnten,

Charles blutate aus Augen, Ohren, Mund und Nase. Wihrend cieser ganzen Zeit sagte
uns Harold, was wir zu tun h&tten, Brown und ich mussten die Karten szinsammeln
und zerstdren, =in nicht ganz einfacher Job, da die Karten im ganzen Gelande
verteilt waren. Die Furche, die unsere Maschine ins Land riss, war iber 200 m
lang. Erown.und ich konnten kaum glauben, dass so viele Teile herumlagen: =2in
voller Oeltank, ohne =in Loch, e2in Propellerblatt, auf einem Baum sogar =2in Ge-
schiitz, Sauerstoffmasken, Fallschi-me, ganze Matoren, die mbgerissen wurden =tc..
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Als Brown und ich den Higel hinunterstiegen, bemerkten wir Soldaten und Zivilisten,
die auf unsere Maschine zukamen, Schnell vergruben wir die Karten. Die Scoldaten
versuchten die Leute von der Maschine und von der Besatzung fernzuhalten. Einige
der Zivilisten standen um den Piloten herum, der etwa 15 Meter neben der Maschine
lag. Einer kniete sogar mit Harold. Harold sah sehr miide und beunruhigend aus.

Jetzt standen schon alle Crewmitglieder um Charles herum. Harold versuchte ohne
Erfolg mit den Zivilisten zu sprechen. Ein Soldat kam hinzu und versuchte sich als
Dolmetscher, sein Englisch war jedoch sehr schlecht. Alles was wir herausfinden
konnten war, dass Charles sinen Schidelbruch hattes. Als Harold bemerkte, dass
Charles tot war, kam er zu mir und sagte:"Ich kenne diech, du gingst mit meiner
Freundin aus, als wir noch in die S5chule gingen." Ich versuchte ihm klarzumachen,
dass ich ihn noch gar nicht kannte, als ich in die S5chule ging, aber er hirte
mir gar nicht zu. Plétzlich sah ich die Verinderung in ihm. Er war nicht mehr be-
unruhigt, sher ruhig und zufrieden.

Als ich das erste Mal die Soldaten sah, dachte ich wir wdren in Dewtschland.
Aehnliche Uniformen, und auch die Sprache war deutsch. Das Alter der Soldaten
war so um die 50 und #lter, also glaubte ich,sie wéren eine Art Zivilschutz, zu
alt fir den normalen Kriegsdienst. Es gesellte sich eine grosse Zahl Zivilisten
zu uns (etwa 100), und ich wunderte mich, wo die alle herkamen. Spdter fanden
wir heraus, dass wir in der N&he eines Dorfes Namens Miswangen gslandet waren.

In der Zwischenzeit hatten wir alles Persdnliche, das wir noch finden konnten,
eingesammelt. Ich wollte noch die Feldflasche holengehen, da ich und Harold Durst
hatten. Als ich in die Maschine steigen wollte, bemerkte ich ein Soldat, der

mich daran hindern wollte. Ich versuchte ihm klarzumachen, dass ich bloss etwas
Wasser holen méchte, also liess er mich machen.

Als ich in der Maschine war, wollte ich die Funkgerdte zerstdren, wie uns dies
befohlen wurde, natiirlich nur im Falle einer Bruchlandung. Dazu hatte ich drei
verschiedene Schalter im Flugzeug betdtigen miissen, es war aber kein einziger
dieser drei Sehalter intakt. Als ich die Maschine betrachtete wuncerte ich mich,
dass iUberhaupt jemand die Bruchlandung dberlebt hat.

Bald kamen andere Soldaten zu uns, auch jlngere. Wir fragten sie, wo Wwir uns
befinden. Sie antwortenten, wir hdtten Glick gehabt, in der Schweiz. Die Soldaten
sagten auch, sie wiirden sich um Charles kiimmern. Als wir weggingen, fragte mich
Harold:"Wo sind wir? Wohin gehen wir? Was machen wir hier?"

Wir wurden in ein Restaurant ins nahegelegene Miswangen gebracht. Dieses Restaurant
hatte einen Esssaal, eine Theke sowie Uebernachtungsgelegenheiten. Man brachte uns
etwas sehr gutes zu essen, ein Kalbssteak, Die Leute sagten uns, wir sollen den
Raum nicht verlassen, da der Doktor gleich kommen werde, um uns zu Untersuchen.
Ein junger Armeedoktor untersuchte uns anschliessend, einen nach dem anderen.

Wir waren jetzt 12 Personen in diesem Restaurant, B8 von unserer Besatztung
und vier Soldaten. Der Doktor kam nocheinmal herein und sagte, dass jene mit
Kopfverletzungen keinen Alkohol trinken diirfen., Ogden erinnerte uns daran, dass
wir bloss unsere Namen und unsere Grade angeben dirfen. '

Zuers+t mussten Brown und Ogden zum Doktor, da sie die schlimmsten Verletzungen
aufwiesen. Danach kam Harold. Brown begleitste Harold, da es uns wundertes, warum
Harold sich so komisch auffiihrte. Als Brown wieder hereinkam, sagte =r uns,
Harold hitte eine schlimme Gehirnmerschiitterung. Harold hatte esine Beule am Hinter-
kopf, etwa so gross wie ein Golfball oder gar noch grdsser.

Als ich hineinbeordert wurde, musste ich meinen Oberkdrper freimachsn. Ich hatte
keine offenen YWunden, alsc untersuchte der Doktor mein Herz und meine Lunge. Mein
Ellbogen schmerzte nur e2twas, sonst war ich o.k.. In diesem Raume waren etwa
sechs Soldaten und vier Zivilisten, Der Zivilist, der englisch sprach fiillte
ginige Formulare aus. Er stellte uns allen die gleichen Fragen: Name, Grad, woher
wir kamen usw.. lch sass neben Harold, der mir sagte, er sei etwas miide und wolle
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etwas schlafen. Dar Doktor sagte, es sei in Ordrung. Ein Seldat fihrte mich und
Harold nach cben in e¢in grosses Zimmer mit vier Betten., Harold hatte kalt, also
deckte ich ihn mit seinem Fallschirm, den er immerpoch auf sich trug, zu, da
keine Anzlige vorhanden waren. Harold schlief sofort =in.

Nachdem wir (der Soldat und ich) wisder heruntergekommen waren, fragts mich der
Doktor, ob Harold schlafe. Ich sagte ja. Dann befshl er mir, hin urd wieder hinauf
zu gehen, um nachzusehen, ob alles %p Ordmung sei. Als ich eirmmal hinaufging, standen
etwa vier junge Damen um Harolds Bett. £ine von ihnen, sie sprach gut =nglisch,
wunderte sich, dass Harold so jung war. Als ich ihnen sagte, dass er Pilot war,
glaubten sie das kaum.

Unsers Maschine wurde um 1100 Uhr getroffen, etwa um 1300 Uhxr landeten wir in
Miswangen. Es war 1430, als uns die schweizer Soldaten in das Restaurant filhrten,
und etwa um 1730 fihrten sie uns wieder hinaus.

Als wir wieder warten mussten (immernoch im Restaurant), kam ein neuer schweizer
Offizier zu uns herein und fragte, wer der Bombardier, und wer der Bordingenisur
sei. Ogden und ich meldeten uns. Kurz darauf wurden wir wieder ins Untersuchungs-
zimmer gefiihrt. E£s befanden sich viele Offiziere der schweizer Flugwaffe dort
sowie einige Zivilisten, Ogden musste in einen anderen Raum, ich blieb, Ein
Dffizier fragte mich, ob sich noch explosive S5toffe an Bord befdnden. Ich sagte
ihm, es widren noch Brandbomben vorhanden, die beim Aufprall nicht explodierten.
Jann musste ich zuriick zu den anderen. Nach einer Weile kam ein Offizier zu uns
und sagte uns, wir wiirden in B&lde zu unseren Schlafpldtzen gebracht. Als wir das
Restaurant verliesen, waren viele Leute da, die uns sehen wollten. Brown stand
neben einem Wagen, dessen Kofferraum offen war. Alle unsere Karten befanden sich
darin.

Harold, Brown, Ogden und Berlin mussten in einen separaten Wagen steigen; sie
wurden in ein Spital gebracht. Genetti, Bullock, Livingstonm und ich wurden zu
einem anderen Wagen gefilhrt. Zur gleichen Zeit fuhr ein Karren vorbei, mit einem
wunderschéinen Sarg darauf. Wir nahmen an, dass sich Charles in diesem Sarg befinde,
winkten goodbye und stiegen ein.

Jir fuhren =2ine Weile, dann hielten wir, und =2in Soldat sagte, 2s befdnde sich
noch eine andere amerikanische Besatzung in diesem Dorf, die wir schnell sehen
kénnten. Es war schon dunkel, aber ich bemerkte, dass wir in einer Stadt waren,
ich wusste jedoch nicht in welcher. Ein Soldat flhrte mich in ein &lteres Ge-
bdude, wo sich zehn Mdnner einer Besatzung befanden, die mit dem Fallschirm ab-
gesprungen waren. Der Pilot hiess Proctor. Sie fragten mich, wo sich der Rest meiner
Crew befinds. Anschliessend sagte mit Proctor, ich solle aufpassen, mit wem ich
iber was sprechen wirde. Er wusste auch, wo wir waren: in Luzern. Nach 15
Minuten musste ich wisder gehen. Nach einer erneuten Fahrt kamen wir in eine
Kaserne, Schliesslich hielten wir vor einem neueren GsbBude. Wir wurden in das
Gebsdude gefihrt., Ein junger, gut aussehender Offizier empfing uns. In einem Ess=-
saal, der extra fiir uns varbereitet wurds, nahmen wir unser Nachtessen ein.

Dis Offiziere, welche sich in dieser Ofmesse befanden, fragten uns, wie wir in
dies 5chweiz gekommen seien. Wir erkldrten, dass wir (ber Deutschland von Flaks
getroffan worden seizn. Die Offiziere lachten., Spater erfuhren wir den Grund
dieses Lachens. Wir befanden uns in einer Kaserne, wo junge Schweizer an eben
diesen Fliegerabwehrgeschiitzen ausgsbildet wurden.

Wir wunderten ung iber das akzentfreie Englisch, das einer dieser Offiziere
sprach. er sagte uns, er sei in New York und mit 15 Jahren, zusammen mit seinen
Eltern in die Schweiz zurilick gekommen. £r war Pilot in der Schweizer Armsze.

Ich glaube, es ist jetzt Zeit, stwas klarzustellen. Alle Schweizer, ob Soldaten
odsr Zivilisten, haben uns nie als Gefangene, sondern als Gaste behandelt, und
dafir bin ich der Schweiz sehr dankbar.

Das Essen, welches wir in dieser Kaserne einnahmen, wurde von Serviertichtern
gebracht. Es bestand aus Suppe, dunklem Brot, Kalbfleisch, Kartaffaln und anderen
Gemisen. Jedaesmal wenn wir Suppe kriesgten, gab es auch dieses dunkle Brot dazu,
zusammen mit Butter und Kdse. Alles war szhr gut, jedoch hatte ich nie genug.
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Uns wurds gesagt, dass wir gemau soviel bek#dmen, wie die anderen schweizer Soldaten,
hinzu k&men lediglich 14 Cents pro Mahlzeit von der U.S. fRegierung.

Der Offizier sagte uns, falls wir Probleme irgendwelcher Art hdttan, kidnnten
wir immer zu ihm kommen. Dann wurden wir in unsere Unterkunft gefiihrt. Vier veon
uns schliefen in einem Zimmer. Die Betten waren sehr schdn zurechtgemacht, mit
allem was dazugehdért. Die Toiletten waren sehr modern, sogar verglichen mit heuts
(1979). wWir durften ums jedoch nur in unseren Zimmern oder auf den Toiletten auf-
halten.

Am nachsten Morgen wurden wir in die Ofmesse gefiilhrt, die dissmal voll von
Offizieren war. Wir mussten wohl komisch susgesehen haben in unseren Flieger-
jacken, bedeckt mit Blut von Charles. Als wir uns setzten, wurde uns eine neuer
Cffizier vorgestellt, der sich von nun an um uns kilmmern sollte. Dieser war stwas
dlter als der erste (so 35 oder 40), jedoch auch ezin sympatischer und angenehmer
Mann., Auch er sprach sehr gutes Englisch. Er stelltes uns viele, nicht nur militZirische
Fragen.

Wir konnten nun das Gebdude verlassen, durfien aber nicht zu weit weg. Da wir nicht
viel zu tun hatten, sprachen wir oft mit unsarem Bewacher, ein liebenswerter Mann,
der sein Englisch etwas aufbessern wollte.

Am Morgen des 27. Februars wurde uns mitgeteilt, dass wir bald sufbrechen wiirden,
Um 10 Uhr wurden wir abgeholt, und nachdem wir allesn auf Wiedersehen gesagt hatten,
nach Luzern gebracht. Der Bahnhof in Luzern war {iberfiillt. Es waren noch zwei
andere amerikanische Besatzungen da, 22 Personen waren wir allezusammen. Uns wurde
ein wagen gezeigt. Als wir einstiegen, bemerkten wir, dass sich viele Zivilisten
in diesem Wagen befanden., Wir fuhrem 1-1% Stunden bis nach Bern. Fin Soldat
sagte uns, dass bald ein Mann der amerikanischen Botschaft eintreffen werde, und
dass wir anschliessend nach Minsingen geflihrt wiirden, wo sich der amerikanischs
Friedhof befdnde.

Als wir in Minsingen ankamen, wurden wir in ein heimeliges Aestaurant gefilhrt. Wir
kamen zur Beerdigung zweier Mdnner aus Proctars Mannschaft. Danach sassen wir
herum, es war angenehm warm, Ein kleiner Junge, der nur franz&sisch sprach, ge-
sellte sich zu uns. Auch 2in aut angezogener Herr %em zu uns., ©r war Lzhresr an
ziner idchule, die Kinoer, vor allem untererndhrte Kinder, aus Europa asufnanm.
Dieser kleine Junge war aus der Normandie.

Uie Soldaten flhrten uns in Minsingen herunm und zeigten uns, wie die Leute
dort wohnten.und leben, Wir schauten drei Minnern zZu, wiez sie einen Baum fdllten.
Alles wurde gebraucht, es asntetand kein Abfall. Wir sahen sogar, wie eine Kuh
geschlachtet wurde, Alles war dusserst sauber, vorher und nachher,

Am 28. Februar kam der Mann von der Botschaft wieder zu unes. Dis Beerdigung
sollte am 1, MErz stattfinden.

Plétzlich wurde ich am Telefon verlangt. Es war eine Frau Abplanalp. Sis stellte
mir viele Fragen lber unseren verstorbenen Piloten Charles; ich wusste jedoch nmicht,
wie die Frau suf mich kam, oder wer sis war.

Die Beerdigung war sehr feierlich, Es kamen viele Leute, auch schwzizer Soldatsn.

Am ndchsten Morgen bestiegen wir wiederum den Zug. Dieemal war dasr Zug voll
mit Leuten, die Skis auf sich trugen., Etwas, was mich immer wisder erstaunt hat,
ist die Sauberkeit, Schnelligkeit und PFlinktlichkeit der schweizer Ziige., Wihrend der
Fahrt wurden uns interessante Sachen gezsigt. Nicht vergessen werde ich j=ner
Flugplatz, der so gut getarnt war, dass man ihn wirklich kaum sehen konmnte. Ein
Flugzeug kam aus dem Berg und startete, ein anderes verschwand im Eerg, Die Gegend,
durch die wir fuhren, war sauber und kaum lberbaut. Die einzige Stadt, die wir
sahen, war Thun. Dann erreichten wir schliesslich unsere Endstation: Adelboden.
Ein Bus brachte uns zu unsersm Hotel "The MNevads Palacs".

Etwa 300 amerikanische Besatzungsmitglieder befanden sich in diesem Hotel, und

wir konnten nichts machen. Einigemale gingen wir "lidele", nder wir schauten
den Lzuten beim Skifahren zu. Das Essen war gut aber z*ets noch nicht genug.

Am 3, Mirz wurde uns gesaot, dass einige von uns in die Heimat zuriikk=hren
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k8nnten. Alle jeme, die vor dem 25. Fehruar gekommen waren, kd@nnten gehen, die
andersn missten noch warten. Wir bekamen 50 Dollar, um 2inige Souvenirs zu
kaufen. Die meisten von uns kauften schweizer Uhren. Ich kaufte gine Uhr fir
mich und eine flir meine Mutter sowie eine Brieftasche (alles fiir 3C Dollar).
Meine Uhr hitte ich in London fir 200 Dollar wieder verkaufen kinnen.

Mach dem Mittagessen wurden wir in Bussen wieder zum Bahnhof gebracht. Etwe
um 2230 Uhr kemen wir in Bern an. Wir mussten vier Stunden warten, bis der
Zug nach Genf losfuhr. Um 0130 Uhr fuhren wir dann los. Um stwa 0500 Uhr kamen
wir im Genf an. Als wir unser Morgenessen =innahmen, bemerkte ich ein einzalner
Pilot, der von vier Soldaten PBewacht wurde. Es stellte sich heraus, dass dieser
Pilot aus einem deutschen Gefangenenlager geflohen war, nachdem er dort wahrend
zwei Jahren gefangengehalten wurde.

Nach dem Morgenessen mussten wir durch den Zoll. Danach stiegen wir auf Last-
wagen. Gliicklicherweise sass ich zuhinterst, sodass ich die Gegend besser be-
trachten konnte. Ein amerikanischer Pfarrer war neben mir und erklérte mir
alles Mégliche uber dies Gegend, die wir durchfuhren.

Wir kamen nach Frankreich, we wir die Zerstdrungen, die der Krieg gefordert
hatte, sehen konnten. In Lyon sahen wir noch mehr Beschidigungen. Der Lastwagen
brachte uns zum Flughafen, der auch recht zerstbrt worden war aber bereits wiedar
repariert wurde.

Unsere Maschine war eine C-27. Ich war einer der Ersten, der an Bord gehen konnte
und setzts mich an ein Fenster. Das Flugzeug war Uberfiillt, sodass ginige am
Boden sitzen mussten. Pl#tzlich kam der Pilot zu mir und fragte mich nach meinem
Namen und meiner Funktion. Nachdem ich ihm alles gesagt hatte, fragte er mich,
ob ich ihnen beim Starten der Maschine helfen kénnte. Wir verliessen das Flug=
zeug und starteten die Motoren. Als ich wiesder an Bord war, sass natiirlich
schon jemand auf meinem Sitz, also musste auch ich mich auf den Boden setzten,
gliicklicherweise nur bis nach Stone, England.

Um die Frage noch zu beantwerten, warum wir nicht aus der Maschine gesprungen
sind, fahre ich mit der Geschichte am T May 1945 fort. Damals war ich im Zug

nach Hauses. Neben mir sass ein Funker, der in unserer Farmation von damals mit-
flog. wir glaubten, unser Funk wire durch die Flsks zerstért worden, darum konnten
wir auch nicht Begleitschutz anfordern. Aber dieser Funker sagte, er habe gehért,
wie unser Co-Pilot mit dem Gruppenkommandanten gesprochen, habe. Durch all die Ver-
wirrung sagte Harold (unser Co-Pilot) dem Kommandanten, alle Manner in der Spitze
der Maschine seien ernsthaft verwundet. Zzurlickschauend kann ich verstehen wieso
Harold zu dissar Annahme kam. Da Ogden den Arm verletzt hatte, Brawn Blut am
ganzen Kopf hatte und ich von beiden Blut an mir hatte, sah s wirklich so aus,
als ob wir slle ernsthaft verletzt widren. Schliesslich war dies auch erst unsere
zweite Mission, es war also nichts weiter als natiirlich, dass dieses Missver-
stindnis weitergegeben wurae. Harold bekam dann den Eefshl vam Kommandanten

den schweizer Jdgern zu folgen, um viglleicht einen Flugplatz zu erreichen,

we wir medizinisch besser versorgt wiirden, als wenn wir abspringen wiirden.
Natlirlich wusstzn wir nichts von all dem, und Harold konnte sich nach der Bruch=-
landung auch nichtmehr an dieses Gespriach erinnern.



